Abflugturm e Glaittheger -

Flugpiatz Hotten

DER ERSTE FLUGPLATZ
0/fen, WESTDEUTSCHLANDS

Von Fritz Gehne

RKury canad), als ans Amerifa die aufjehenerregende Kunve fam, daff die Gebriider
Lright eine MTajchine exfunden hitten, mit der fie tatfadlicdh nady LlSunfch und Llillen
oie Luft ju durdheilen sermodhten, und in Dentfdland die erften fchiichternen Flugoerfuche
gemacht wurden, gehorte neben Jobannistal aud) Holten ju den wenigen Qrten, wo praf-
tifh an der Lo{ung diefer Frage, die einen ewigen Sehnfudytsgedanten der MNTenjdheit er-
fiillen follte, fleiflig gearbeitet wurde. Go ift Holten neben Johannistal der dltefte Fing:
plag Dent{chlands gewefen nnd damit das biftorifche {tbungsfelo oer alten Pioniere ver
Luft, {oweit fie hier im Leften flogen oder ju fliegen verfuchten.

Gdyon am 8. Auguft 19og wurde der , Ldeftventiche Werein fiir Flugfegler e. B.”
gegriindet und bald weit befannt. Die Leitung hatte der Biirgermeifter a. V. Gebiiller.
Gine grofie WUnzabl flugbegeifterter und technifch interefjiecter NTenjchen batte {ich zufam-
mengefunden, um vem Klugproblem ernftlich ju Leibe jn riifen und in der Lleftmart
Dentfchlands ein Unternehmen u griinden, das alle intereffierten Kreife bier erfaffen follte.

Wor den Toren der alten niederrheinijchen Stadt Holten breitete fich ein 500 Ilorgen
arofies Bruch aus, eine Allmende, dag 1314 der Gtadtgriinder Engelbert von ver NTark
feinen Biirgern gefdhenft hatte und bis dabin jur Wiehweive benust worden war.

Cben wie eine Tafel liegend, war es nady Eleinen Planierungen und Cntwdfjerungen ju
Flugiibungen wie gejchaffen. ©s wurde der ervfte weftdentjdhe Flugplas. Schon bald ent-
widfelte fich hier reges Leben, und eine MNlenge Flugfjchuppen nmrandeten das Rollfelo,
in denen es himmerte und rafpelte, tagein, tagans, und bald waren von fleifiigen Hinven
mit mebr oder weniger Verftandnis eine AUnzabl WUpparate flugfertig erbant. Den meiften
Grfolg erzielten wobl die Gebriiver Strack, die dem Handwerferftande angehdrten. Frei-
lich, vergleicht man ibre erfte ©Schulmajdhine mit heutigen, formoollendeten Crzeugnifjen
ver Flugzengindutrie, jo Eonnte man fich eines Lachelns nicht erwehren. Der gange Appa:
vat war o leicht, 0af man ibn mit einer Hand Ditte vor fich hinfchicben Ednmen; ver
Rumpf beftand aus einer eingigen Lagendeichfel, daran vorne die mit Leinen befpannten
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Qlitgel und am Cnde Fleine Geiten: und Hobhenfegel angebradt waren. Als Gondel
diente ein an Drdhten anfgebingtes Gtiid Segeltud, als Lenfoorridhtung ein eingiger
Délzerner ebel fiiv Hoben- und Geitenftenerung. Gin Niotorradmotor von 5 bis 8 I'S
lieferte die vorwdrtstreibende Kraft. ITit einem folchen , Dingeldhen” hatte Karl Gtrad
beveutende Erfolge und madyte damit {ein Piloteneramen.

Die erften Flugoerfude wurden abends gemadht, wenn moglichft Lindftille Herrfchte.
Kun(tbegeifterte Unbhinger belagerten zu Hunderten, unter denen die Ingend natiiclich
nidht feblte, das Brudh und die Flughallen, erwartungsooll nadhy dem Limpel auf einer
Halle, {chanend, ob nicht endlich vollige LSinoftille eintreten werde. Und wenn der Letter-
wimpel fidy gar nicht mebr viibhree, dann wurde der weiffe Wogel endlich herausgesogen mnd
in Gtellung gebradht. Gin lestes Priifen, der ITotor wird am Propeller angefurbelt,
und der Apparat fhivme entfeffelt ing Brud. Gs ift mebhr ein Hoppeln von einer Gras:
biilte ju andern, ein Gpringen nnd jeitweifes Gleiten, bis ex, bei geniigender Schmelligs
Feit, tragende Luft unter feine Fittiche bringt und fich ‘einige MTeter in die Luft erhebt.
Oer Upparat fliegt tatjadlich. Cine Begeifterung erfafit die unentwegten Jujchauer und ’
audy den tapferen Flieger, der in einer deract leichten ITafdhine jederzeit fein Leben ein-
fest. OTiht immer gelingt es, den Apparat vom Boden ju echeben, oft bedarf es vieler,
oieler vergeblicher Werfuche, mandymal gelingt es, mandhmal audy nicht, mandymal gibt's
Brudy. Wiele NTale mufiten die unermiidlichen Jdealiften tage: und woden'ang arbeiten, j
um an einem Ubend fiir eine Stunde Flugitbungen zu madheri, die iiber Fury oder lang ‘
wieder ju Bruch fiihren mufiten. Hut ab vor ihnen! Dant allen diefen NTdnnern over
Arbeit und des Llagemutes! Ihnen danfen wir das heutige Flugzeng nnd odie hentige
Luftfabret.

Nan ftand zu jener eit nody anf dem Standpuntt, daff ein Flieger, ehe er fidh mit
feiner Flugmajdhine in die Liifte wagen diirfe, erftmals auf einem motorlofen Bletflieger
tas Halten des Gleichgewichtes, das Ldenden und Nudern lernen miiffe. So wurden denn
Bald einige folcher Gleitflieger angefdhafft oder felbft gebant, und da fie fich vom Groboden
nicht felbft exheben, fondern erft beim Wbgleiten von ciner Anbohe Luft unter die Fligel
faffen Eonnten, fo mufite in Grmangelung eines Hiigels e'ne Worrichtung gebaut werden,
die das Abgleiten ermdglichte, und das war ein fogenannter Flugturm. Itady den Planen
des Architebten Schnaare wurde er erbaut und am 23. IMai 1910 eingeweiht. Gr war
10 Neter hodh, hatte 23 Teter Ablauffldche und war drehbar, um es ju ermiglichen,
jeverzeit die Abflugbahn dem Lldinde entgegenzuftellen, denn nur dann Eonnte derfelbe dem
Alpparat geniigend Traglraft vecleihen. Die gange Cinrichtung wurde aber wen'g benug,
und ibr Bwed war durd) die Crgebniffe des NTotorfluges fdhnell iiberholt, baldo rwurde alle
@egelfliegerei durd) ihn abgeléft. Der Krieg jerftocte Flugturm und Gegelfliegerei. 1nd
doch! Uls der Feindbund Deutfdhland die Notorfliegerei verfagte, und die Cegelfliegerei
wieder eingige JNToglichEeit wurde, fich im Flugfport zu betdtigen, als die grofen Rbins
und Rofittenfliige Crgebniffe zeigten, die nidht fiir mioglich gebalten wuroen, als Niartens
feinen Gegelreford oon 14 Gtunden anfftelite und Uoet feinen Alpenflug oon der Bug:
frite madte, was hatte man darum gegeben, wenn Gebhnaares Flugturm nodh vorhanden
gewefen wire! Bweifellos Eonnte man mit modernen Gegelfluggengen auf ibm ftacten und
bitte eine lbungsmiglicdyfeit mehr gehabt.

Da trat ein nenes Unternchmen anf den Plan, die , Lleftoentide Pilotenfdule” von
Otto Hilemann., Reges Schaffen begann, nene Sebuppen entftanden, nene gweckent{pres
chendere Apparate wurden gebaut und bewihree Piloten mit der Ansbildung von Flug-
{chiilern betraut. Gcbiiler aus aller Herren Linder eilten herbei mandy einer hat Dier fein
Pilotenpatent errvorben. Gs war ein Inftiges Wolkdyen, was i) der Fliegerei gang und
gar verfchrieben hatte, und mandher bedddhtige Holtener hat ob ihrer unbefiimnierten Da-
feinsluft oftmals das wiirdige Haupt gefdhiittelt. Die veranftalteten Schaufliegen waren
meift ein ooller Erfolg.

Der erfte wirtlidhe Flugtag war ein Maifonntag des Jahres 1grr. Won nie geahnten
NMienjchenmengen war das Eleine Holten iiberflutes. Woll gefpanuter Crmwartung fucte
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die IMenge bisher niche aefehene Genfationen: wicklidhe Flieger. Und die Crwartungen
wurden iibertroffen: Thelen, TSerntgen, Rebitfd), Dr. Hoos, Strad und Bergmann
flacteten und zeigten jum erften MNVale der Wolbsmenge des dentfchen Leftens deutfdhe
luggenge in der Luft. Die maffige Albatros, fpiter oie erite befjere Kriegsmafdine, die
{hwantende Gtricy-Rumpler-Taube, der fdhnittige Grade-Gindecter umereiften das Flug:
feld und geigten formoollendete Worfiihrungen. Der 17jihrige Lerntgen ervang damals
den Preis der Gtadt Hamborn, weil er als exfter von Holten aug den Rathausturm un-
Freifte. ¢ waren Helden, die folhe ITafjchinen flogen, denen jede Ve und beim Landen
jever Grasbiifdhel zur Gefabr wurden.

Der joeite Vorkrieasflugtag in Holten bracdhte uns Thelen jum grweiten Mlale. Die
gleiche Nafchine, mit der er das Kattegatt iiberflogen batte, fland im Holtener Schuppen.
Gtaunend lafen wir die vielen auf den unteren Tragdecfen eingefrigelten ITamen, u. a.
den des Kénigs von Dinemark. Kleinle flog eine edte filberglangende Lright-INTafdyine.
Gr fiiczte acht Tage fpiter in Diiffeldorf todlich ab. Das Flugunternehmen Hilsmann
Elappte vorziiglich und fdhien ju bliihen. Trot der giinftigen Grgebniffe war es aber anf
die Daner mangels geniigenden Betrichsapitals nidht lebensfabig su echalten. Das Cnde
war die Pleite.

b brad) der Krieg den regen Flugbetrieh ab, es wurde (HIl und ftiller auf dem Holte:
ner Flugplag. Den Eleinen Unternehmungen war meift ein grosiigiger Grfolg verfagt,
weil Feine geniigende Kapitalfraft Dinter ibnen ftand. JTady und nady jogen fidy oie
cifrigen Konfieufrenre guriict, und nur vereingelt blich man dem Flugseugbau tren. Jiod)
cinmal, nody wdbhrend des Krieges, war dann eine Fliegerfhule hier tdtig. Der von der
Niilitdarbebsrde ans Gefundbeitsriickfichten entlafjene Flieger Hausmann leitcte den Be:
trieb. Bwei abgetafelte Kricqsmajdhinen wurden in Dienit genommen und damit fleiflig
geiibt. Daf Hausmann an einem Tage oft iiber 50 Fliige anf feinem ,Anton” ausfiibrte,
Fam oft vor. Uber fang: und Elanglos verfdywand audy viefes Unternehmen.

INody einmal fchien dem Flugplag das Gliik zu bliihen. Am Cnde des Krieges, 1917,
follte eine Flugftaffel nach Holten overlegt werden. ITeue Hallen wurden erricytet, das
Nolifeld griindlichy planiert, die notwendigen ITebengebdude entftanden, die Cinrichtungen
fiie oie WUnterfunft der Goloaten waren bis jum leten ITagel fertig. Hunderte gefangene
Nuffen Batten in monatelanger Acbeit das alles hergeridhtet, und — fein GSoldat Eam.
Cin ganges Tabr wartete man, aber vergebens. Gs war mal wieder nicdhts. So wurden
allmdblich die Hoffuungen, anf Holtens Flugpla wieder regen Fliegerbetrieh zu fehen,
st Grabe getragen. Dann Fam das bittere Kriegsende: der Flugplag mufite abgebaut
werden, die Hallen verfdywanden, der Flugturm wurde niedergelegt, und es fdyien, als ob
uun endgiiltiq alles vorbei fei.

ahm der Feindbund uns aud alles, den Geift des Fliegerwagemutes Fonnfe er ung
nicht nehmen! ITaddem die Befasung wieder abgezogen war, wurden verborgene Krdfte
wicder wady. Der Pour=le-merite-Flieger Bongars zoq am Himmelfabrestage 1926 den
crften Fiugtag in Holten auf im ITamen der Ortsgruppe Hamborn im Dentjhen Luft-
fabrtsoerbande, eng verbunden mit den Ortsgruppen Seerfrade und Oberhaufen.

Leldy ein anderes Bilo fiie den Bufchaner, der aud den Flugtag 1911 fah! Kriegs:
ftiivme Datten oieles oernichtet, aber ein Gutes gebradht: Gie hatten die Luftfabet in Furgen
Rabren auf ungeahnte Hobe gebracdht. Obne die Kriegsfliegerei, obne die unerbittliche
Konfurreng der Feindftaaten ware das Flugzeng heute nidht, was es ift: dag betriebsfidere
Nabrzeng oer Luft fiiv weite Cntfernungen. Udet, Baumer und Auffabee, oie Orei
,Ranonen” aug dem Kriege, zeigten formoo[[e’nbcte Kunftfliige, ihre Rollings und Loo-
pings, und fiihreen friedliche LuftEampfe den ftaunenden Nienfhenmengen oor. Llir
fahen 8o 0oo NUenfdhen in Holten verfammelt, ein eindrudsvolles Bild odafiir, wie der
Luftgedante im dentfhen Wolfe wurzelte. 10 0oo Sehulbinder umfdumten am zweiten
Tage vas Rollfeld und folgten jubelnd den Worfiihrungen. Ihnen war das Flugzeug und
die Luftfabrt {dhon feibftoerftandlicdher als uns das Auto und unfern Grofivdtern die Cifen-
babhn. L3ar aud) der materielle Crfolg des Flugtages bejdheiden, {o war der ideelle iiber

181

E——




|

i
Grwarten grof. Aus allen Gebichten der Beovdlferung Eamen Freunde der Luftfabre, uno ‘
ver , Holtener Flugoerein” im Deutjchen Luftiabreoerbande mit den Ortsqruppen Dins-
lafen, Hamborn, Oberhaufen und Cterfrade 3dblte balo iiber 500 IMitgliever.

Jm nddyften Jabre og ver Verein vom 22, bis 29. Iai gleich eine gange Fingwodye
auf. Grfte Krdfte, die Clite der Fliegerei, waren wiederum vertreten. Bongarg, Baumer,
Uoet, Raab und Thea NRafjde fiibrten anserlefene Programme durdy. Kuniifliige, Luft-
Edmpfe, Diickenfliige, Ballonvammen, Llettfliige, Falljchirmabipriinge, Trapeztiinftler,
unter oem yluggeng hingend, verfesten die ungezdbiten Sufhanermaffen in regfte Be-
geifterung. Paffagierfliige fiibree eine Yuntersmajdhine die gangen Tage hindurdh ans. Dic
Anzichungstraft der Holtener Fingtage {dien weiter zu wacbjen. Leider aber war diefe
oon 1927 oie lefite grofie Flngjportoeranitaltung anf dem Holtener Flugplag. Holtens
grofie Flugtradition war endgiiltig dabin. Oie nabeliegenden Grofiftivte hatten dem Eleinen
Holten den Rang abgelanfen. In Cfjen-NTiilbeim war unterdefjen der grofie &lugplag er-
vichtet und den Luftoerfebrslinien angefdloffen worven. Ab und zu landete nodymal cin
Glieger im Brudh; ver fich verflogen over dem der Brennftoff ansgegangen war; als ot
[andeplag war dag Flugfeld in der Fliegerwelt immer nody befannt. Gs ift nun mal ein
Gefcy’cE Holtens, daff ibm infolge ver ungiinftigen Verkebrslage immer wieder ein ver-
juchter Anfftieq verfage blieb.

Jtittlermweile waren {dyon Werbandlungen im Gange, das einflige Fluafeld der In-
onftrie sur Werfiigung gu ftellen, und {don 1928 wurve der Grundftein gelegt 3u den
JRiefenanlagen der Rubr-Chemie und Rubr-Benzin-Llerbe. Heute hammert und drébhn:
eg, braufen MTafdyinen und Dampfleffel dort, wo einft das ftille BVrub war. Die ldnd-
liche Poefie ift dabin, die Invnftrie yog ein, wo einft Holtens Fliegerei einen fo verbeifungs-
vollen Anfang nabm. Der Gedanke, vaf die Induftrie uns das bradte, was ein mod fo
gut funoiertes Flugunternebmen niemals batte bringen Eonnen, namlicy Arbeit nndo Brot fiir
Taufende beimijcher Tenjchen, mag uns verfohuen mit ver Tatfache des endgiiltigen umo
ummwiederbringlichen Ubjchluffes der Holtener Fliegerei.

Foto: Amtage
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